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15 WinAabwiaer 

Di« Nauerung betrlfft elnan auf daB Dach eines 
Paraonenkraf^agana montlarbaran Wlndatmalaar 
fCir alna SchlabadachOffnang. 

20 

Dia bekanntan darar^lgan Windabwalaar aind darart: 
auagabildatf daB Ihra vordara Kanta Im nontlartan 
Zuatand kurz vor der Se&iabadachSffnung llegt, 
d«h« dleae Wlndabweiser arhaban sich rala^lv 

25 abrupt von der Dachoberf lAche. Dies la^ a^rdmungB-* 
taehnlsch ungfinstig und bewirkt: daher Insbaaondere 
bei hohcui Gaacfawlndlgkelten elne morkbare Zunahme 
dea K£a£tttd£fve£braaG&ea» Andti wlxkan grofie 
Kfftfte aof den WiAdAbl#diadj^ elA^ 8& d&0 OL^ GefdhJr 

30 elner Ablaaung vom FabJrat^ttgdac^ beateht:. 

Bs ist daher die Aufgabe der vorllegenden Meuercing, 
elnen frindabweXaer zu schaffen, der slch In 
aerodynamlscb gOns^ger welse auf dem Dach elnes 
35 Barsonenkraftwagens aiontileren ISLBt,^ 


Dittfla Auf gabtt wird nauarungsgemMB dtirch das 
Im kmnattiohAMdM Tall Amu Andpruohs 1 anga* 
gatoana Markmal galttat. Vortallhafta Waitar- 

blldungan das nauarungagemMfian Wlndabvalaars 
argaban aloh aua dan Untaranaprttchan. 

Dla Hauarung aalehnat aloh dadurch aua, daB 
dla Im montlartan Zuatand vordera Ranta des 
Wlndabwalaara dar Oberkante der Wlndaohutzachelbe 
daa Paraonankraftwagana ftlr dan uninlttelbaran 
Anaats an dlaaa angapadt lal:« Ea baataht aomlt 
aln dlraktar Ubargang von dar Wlndacdiutzachalba 
baw* daran Umrandung aum Wlndabwalaar ohna 
alnan Daehawlachanbaraleh* Dadarch antffillt dar 
aarodynamlach ungttnatlga Abaats awlaohan dam 
Daoh und dam Wlndabwalaar. 

Nann dla Krfinmung daa alch an dla vordara Kanta 
anaohllaaanden Baralchaa daa Wlndabwalaara 
dar KrCbomung daa Dachaa daa Paraonankraftwagana 
unmlttelbar obarhalb dar Wlndachutzachalba ant- 
aprlcht^ dann bawlrkt dar Wlndabwalaar aero- 
dynamlsch praktlach kelne Anderung. Vorzugawelse 
lat auf dar Unteraalte dea Wlndabwelaers 
paraxial zur vorderan Ranta In gerlngem Abatand 
von dlaaer eln Magnatatrelfan befaatlgt* Hler- 
durch wlrd dla vordera Ranta a tats £est auf 
dem Fahrzeugdacfa gehaltan» so dafi der Fahrtwlnd 
nle&t zviacheti diesas und dea W4ndabweiser 
gelangen kann. Zur welteren Abdlehtung trSgt 
die vordera Rante dea Wlndabwelaers zweckmaaig 
eine Leiate ana elaatlachem Material* 

Dlir Heuerung wlxd ±m folgenden anhand elnes In 
den Flguren dargestellten AusfBhrungsbelsplels 



10 


Fig* 1 ±n •oh«mai:ifloher Darstallung alne 
perspektivlache Anslcht des 
obaran vordaran Tells elnss 
Parsonenkraftwagens , 

Fig. 2 In aehama^achAjr Daratelluno dla 

Draufalcht auf dan Tall nach Fig* 1, 

Fig. 3 ainan Wlndabvaiser In schema tlscher 
Schnlttdarstallung, und 

Fig. 4 dia Bafasblgung das Wlndabwalsers 
15 am Dach das Parsonankraftwagans • 

In Fig. 1 slnd schematilsch aln Dach 1, elne Wind- 
achtttssehalbe 2 und alna Tttr 3 alnes Peraonan- 
kraftvagans angadaatat. Zm Dach 1 beflndat slch 

20 elne tfffnung 4, In die in bekannter Helsa eln 

Schlabadach alngaaetzt: 1st. Der vordere Tell der 
Offnung 4 etwa bis zu deren Mltte Ist durch 
elnen fest montlerten Hlndabwelser 5 abgedeckt. 
Dessen vordere Kante let unmlttelbar oberhalb 

25 der Winds chutzschalbe 2 angesetzt, wobel der 

aua Fig. 1 erslchtllche Zwlschenraum durch die 
nlcht nfther dargestellte Elnfassung dar Wlndschutz- 
achelbe 2 und elne ebaa£alls nleht darges^tellte 
Lelste aua eumai ader dargieich^ eiaa^s^em 

30 Material Cberbrflekt lee. Die Elnfadstmg und die 

Ifei-ste gehen praktilsch absa-bzlos Ineibnander €tt>er. 

Wle Fig. 3, in der die strichllerte Llaie den 
Verlauf der Dachoberf 13 che in der Dachmitte andeutet:, 
35 zeigt, haben das Dach 1 and der Wlndabwelser 5 
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1 von dar Verdarkanttt ausgahand atanMohat di« 

glaleha turttttmung^ so daB dureh dia Anbringtmg 
daa Windabwaiaara S aarodynamiaeh praktiaoh 
Keina Variindarung alntritt. Dar Windabwaiaar 5 

5 habt Bieh Im waltaran Varlau£ langaam von dar 

DaohobarfMoha ab, ao daB an dar Hlntarkanta 
am Abatand von atwa 3 cm awlacAian ihnan bastah^* 

Inabaaondara aua Pig. 2 lat arkannbar, daB dia 
10 Vorderkanta daa Windabwaiaara 5 dan glaichen 

Verlauf nixnmt via die Obarkanta der Hindachutz- 
schaiba 2, ao daB der abaatzloaa Obergang 
zwiachan ihnan mttheloa errelcht werden kann. 

15 Der Windabweiaar 5 besitzt au£ aainer Unterseitie 

dicht an der Vordarkan^e aine zu dieaer parallel 
verlaufende Nut 6, in die ein Magnet:8trei£en 
eingeklebt iat. Derartige kunatstoffianBantelte 
aelbatklabande Magnet^atreifen mit einer Magnet- 

2o kraft von beiapielamlae 80 g/cm^ alnd komnersiell 

erhaitlich. Der Magna tatrei fen liegt feat aiif 
dem Daeh 1 au£, ao daB die Vorderkanta das 
Windabweioara 5 mit groBer Kraft gegen das 
Dach 1 gezogen wird. 


25 


30 


35 


Der Wiodibweiaer 5 beaitzt nach unten abgewinkelte 
Seitenfl&chen 7, die bia zur Dachoberfl&che 
herunterreichen. Wenn, wle in Fig. 1 gezeigt ist, 
daa Dadb 1 an den Selten dorch Str^lfen 8 oder 
dergleichen abgesetzt iat, dann werden die 
Se±ten£iachen 7 direkt an diese Streifen 8 heran- 
geffflirt, ao daB die seitlichen Trennl±nien 
zvladhen dem Dach 1 und dem Windabimiaer 5 ver- 
deckt: alnd. Der Windabwelser 5 kann in diesem 
Fall vorzugswelse im vorderen Herein anch seit.llche 


ir^ 
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VorsprEbEige anfweisen, d±e mter die Stseftfen 8 
gzeifen mid danll; dem Wlndabwelser 5 weltezen 
Bait, geben. 


^ Die Befes^gimg des Windabwelsers 5 erfolgk In der 
herkdinnilJ.clien Welse ml^tels Schrauben 9 an einer 
Baltenmg 10# die zvflschen dem Dach 1 mid 
dam SchlU»edadi XI (Fig. 4) mont^lert ls^« Hlebt: 
hericOimnllch Is't jedocdi die Verwendmig pfrop£eu- 
artlger VorsprOnge 12 anf der Unteraelte des 
fflndabvelsers 5 xu dlesen Zweck. Die VorsprOnge 12 
enthalten elne Gewlndabohrmig, In die die Schrauben 
9 ;)e«ell8 miter BlnfOgm&g elner Pa££ersehelbe 13 
von mitea elngeschranbt werden* Die Haltermig 
2^5 10 mid die VorsprOnge %2 sdLnd bel geSffnetea 

Sohlebedaeh 11 sngMnglioh. Dlese Art der Befestlgmig 
verhindert die Mtgll^ilcelt elner msbef ngtan 

5 von au6en. 


20 


Der Wlndatomlser 5 besteht vorsugswelse aus 
faserverstllrktesi Xmiststoff • Dies eznSgUdht 
la Oegensats su den ^Iftherlgen Wlndabwelsem aus 
Aorylglas elaa Laoiclermig belsplelsimlse in der 
gleldhen Farbe wle der des Personenkraftvagens. 
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SchtxtzansprQche 

1. Auf das Daeh eines Personexikraftwaffans 
nontierbarer Windabweiser £fir eine S^lebe*- 
dachS ££i»3ng , 

dadurch g^kennzelchnel:, 
daB seine ±A monUezrten ZuB^and vordere 
Kante der Oberk2mt;e der fflndschu-tzscheilie 
(2) des Personenkraftwagens fCb: den un- 
inlttelbaren Ansa^z an dlese angepafi^ 1st:. 

2. Wlndabwelser nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zelckme't, dafi die KrOmmtaig des ^slch an die 
vordere Kante anschllefienden Berelches 

der KrOnmning des Dadies (1) dee Personen- 
kraftwagcms i3n]iilt;t;elbar oberhalb der Wind- 
scAiutzschelbe (2) en^sprlcht:. 


3. Hlndabirelser nach Ansprueh 1 Oder 2, dadurch 
20 gekennzelchnet, dafi auf seiner Onterselt^^ 

parallel zur vorderen Kant:e in gerlngesi 
Abstand von dieeor eln Hagnetetreifen be- 
festlgt 1st. 


25 


Wlndaberweiser nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzelchnet, dafi der Magnets trelfen 
In einer Nut (6) angeordnet let. 


5« Wlndabirelser naclh Anspruoh 3 oder 4, dadurch 
30 gekeimzeichaet, daB der Magnets trelfen 

kunststoffuBunantelt und durch Klebung 
befestlgt 1st. 


35 
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6. WlndalweiBer nach einem der AnsprBche 1 b±s 5, 
^aiiwyf^fi gekennzelcbnetF daB seine vordere 
Kante elne LedLsiie ana elastiachew Material 
tx&gt. 

7. Wlndabwelser nach elnem der Anaprache 1 b±s 6, 
dadurch gcdcennzelchnet# dafi er hernnterge^ 
zogene Seltenf Igchen (7) aufvels-t, die im 
monldLexiien Zus'tand bis zur Dachoberf lAc^^'d 

des Persos^enkzraf twagens r el c h e n , 

8. Wlndabwelser naofa elneiP der Ansprache 1 bi.a 7, 
dadurch gekennzelchnet, daB er an der Unter^ 
selte p£rop£enartlgen Vorspsrfinge (12) £iir 

die Aufnahme der Schaftendea von Befeatigunga- 
achranben (9) aufweiat. 

9 m Windabweiser nach einem der AnsprUche 1 bia 8# 
dadurch gekennzeichnet, dafi er in vorderen 
Bereich seitlidie VoraprOnge anfweial:. 

10. WindabwelAer nach einem der Anaprfiche 1 b±a 9, 
dadurch gekennzelchnetr dafi er die Schiebedash-* 
tt££nung (4) etwa bia zu deren Mitte flberdadct. 

11* WindabweiBer nach einem der Anaprttohe 1 bla lO^ 
dadurch gakennzeldhnetr dafi der Abatand awiaehea 
aeinem hinteren Ende und dem Oaoh (1) dea 
Peraonenkra£twa9ena im montierten Zua^and 
etwa 3 on betrlSgt# 

12* Nindabweifier naoh einem der /upraehe 1 b±a Xl# 
daduroh gakennaeiohnetf dafi aufi ttmmx^ 
veratarktam Kttnatato££ baataht. 
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